Prova su strada

Yamaha TDM £ TRX 870
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poxer, in svariate discipline dello sport. La Ya-
mana conferma la grande adattabilita del bici-
nanco, utilizzando il propulsore della TDM 850,
classica tourer, anche per una sportiva pura co-
me la nuova TRX. Per ben apprezzare |'estrema
aduttiirta gel twin della Casa di lwata, si conside-
r che | due allestimenti di questo motore diffe-
nsCoONO SOI0 per ia rapportatura della prima mar-
Ga (piu lunga per la TRX), I'impianto di scarico e
per parte di quello d'aspirazione. Piti che la di-
stribuzione con S valvole per cilindro, la curio-
sita tecnica di maggior rilievo & data dal nuovo
manovellismo a 270°, soluzione che inizialmen-
e era stata adottata sulle SuperTénéré per la Pa-
ris-Dakar, in quanto si era riscontrata una mi-
gliore erogazione della coppia at medi regimi ni-
spetto a1 maton con il manovellismo a 360°
montati sulla TDM fino al ‘95). Oltre a rinvigo-
rire la spinta nes regimi di maggior utilizzazione,
perni sfalsati 2 270° donano un carattere uni-
I

In termini pratic la nuova TDM 850 beneficia
di un motore meno ~elettnco” che In passato, ac-
quistando una erogazione muscolosa ai regimi di
rotazione intermedi (6,8 kgm a 4.000 gin), il che
consente, alle medie andature, di mantenere lo
stesso rapporto anche su percorsi misti o di mon-
tagna, caratteristica molto apprezzabile nell'u-
so tunistico della moto. Inoltre I'irrobustimento
della coppia ai medi non ha comporato alcun
sacrifico della potenza massima (69,7 cov a 7.250
gin} e dell’allungo. "Tirando"” le marce & quasi
newvitabile incappare in un fuorigiri e grazie a
questa carattenistica la TDM non disdegna una
guida brillante, supportata dall'ottimao telaio (so-
stanzialmente invariato rispetto al precedente
anto cne il suo accorciamento ha comportato so-
0 una aminuzione dell'interasse di 5 mm), da
pneumaticl Pirelli Dragon GT e dalle sospensio-
ni (la forcella & ora da 43 mm anziche da 41) re-
golabil nel precarico molla ed in estensione. La
taratura standard di gueste ultme privilegia |'u-
SO tunstico e cittadino, dove la TDM si disimpe-
gna abbastanza agevolmente, anche se fa co-
mungue avvertire una certa sensazione di peso
Per un utilizza un po’ pit spinto & meglio au-
mentare il precanco molla (di crca 3 tacche per
un pilota di 75-80 kg) e il freno in estensione
delia forcella (2 scatti), limitando cosi I'affonda-
mento di quest'ultima nelle frenate pis iImpe-
gnative. Per quanto riguarda il monocammortiz-
zatore posteriore, gia ben tarato di serie, pud
essere redditizio aumentare il precarico in com-




La nuova TDM 850 ¢ stata
aggiornata nell’estetica;
diverso il design del
cupolino, piu comoda la
sella, mentre il serbatoio
ha 2 litri in pid. Sotto il
motore & scomparso il
paracolpi. Nuovo il quadro
strumenti con finto
rivestimento in fibra di
carbonio. Il contagiri ha un
buon livello di precisione,
meno il tachimetro.




pressione (2 scath), lasciando inalterato il freno
n estensione. Ricordiamo perd che la taratura
delle sospensioni & estremamente personale e
vana notevolmente dal tipo di guida. |a TDM
privilegia sicuramente 1 percorsi guidati, dove
vengono esaltate la coppia e la prontezza di ri
sposta del motore, che "tira fuon” dalle curve in
un el crescendo: sul misto stretto e di monta
gna, graze anche all'impianto frenante ben mo
dulabile ed esente da fenomeni di fading, pur
s¢ mighorabile in quanto a potenza frenante pu
ra, @ possibile entrare in curva staccando lungo,

nchingndo di forza la moto e dando gas ben pri-
riserva benzina

ma dell’'usata: la TDM reagisce con buona pron- el c350
tezza e O si trova subito all'ingresso della curva bisogna agire
SUCCessiva a velodta sostenuta. Abbiamo detto manualmente
perd che la traiettoria in curva va affrontata con sul rubinetto
una certa determinazione perché la TDM resta f’"”fr']tt: b
ina moto con il baricentro un po’ alto e non of ,':_rr,);“n;,h del
fre guella sensanone di fluidita e immediatezza serbatoio

di guida che possono garantire altre roadster, Nell"altra

pagina | registn
per regolare il
precarnico molla

ome ad esempio la BMW R850 R. Ha quindi un
comportamento simile a3 guello della Triumph

Indent con una ciclistica stabile e sicura, ma non e I'idraulica in
troppo maneggevole tanto che si averte una estensione
certa inerzia nei rapidi spostamenti della moto at della forcelia
tormo all'asse di rollio. Il cambio, che ha gli ult che ha steli da

o : : 41 mm (43 mm
mi tre rapporti pil corti, & ancora inadeguato ri la TOM)

spetto alle ottime qualita del motore a causa del
estrema lunghezza della corsa di innesto della
marcia. Si @ rivelato inoltre rumoroso nell’'uso
veloce, cosi come la trasmissione primana in fa-
se di rilascio. Buono, anche se non eccelso, il
funzionamento della frizione, che interviene so-
0 neil'ultima parte della corsa della leva al ma-
nubrio, imitanda cosi la sensibilita nel modu:
arla. Il comportamento della TDM é ottimao nei
curvoni veiocl, dove non si evidenziano feno-
neni di ondeggiamento, anche ad elevati an
gol ci piega, graze al gnp dei pneumatici ed al-
ottimo lavaro delle sospension

| motori di TDM e TRX

or—ed Yoy =

e sono fadili
da sfruttare. Inoitre
consumano molto poco

S0l In caso di asfalto imperfetto il monoam-
mortizzatore, privo di leveraggio progressivo
non garantisce sempre una perfetta motncita
ma stiamo pero parlando di condiaom un po
estreme. La buona confidenza di quida che sa
dare la TDM BS0 e dovuta anche all’assetto del
pilota, confortevole e di dominio. Passiamo ora
alla TRX: questa sportiva Yamaha trasmette, piu
jella TDM, una sensazione di confidenza fin da
prirmi metr. La adistica non @ sicuramente del
e piu agih (N'nterasse & di 1.435 mm) ma, pro




prio per questo, non risulta nemmeno iperreat-
tiva e quindi anche difficile da gestire. L'inseri-
mento in curva migliore lo si ottiene con spo-
stament: in sella abbastanza ampi, tenendo ben
saldo il manubrio: la TRX 850 segue fedelmen-
te la travettona impostata dal pilota, trasmet-
tendo una gratificante sensazione di solidita dek
avantreno (la forcella in questo caso & da 41
mm) anche con angoli di piega spinti. Il limite in
curva € posto gecisamente lontano, complice
"ottimo grip fornito dalle Michelin Macadam d
serne: e dire che gueste coperture sono indicate
dal Costruttore per un utilizzo turistico - sporti-
vo...Grazie all'ottimo lavoro della ciclistica, cen-
trata sul solido telaio tubolare a traliccio in stile
Ducati, & possibile effettuare correzioni in piena
piega, senza che si inneschino scompensi di al-
cun tipo, e d si aspetta, da un momento all*al-
tro, di sentire le pedane toccare |'asfalto...cosa
che puntuaimente e giustamente non awiene!

| telaio non sfigura certo al confronto con rea-
IZzazioni 3 doppio trave: unisce ad una rigidita
a tutta prova una buona, pur se non al vertice,
reattivita nelle chicane velod, coadiuvato da un
reparto sospensioni dal comportamento impec-
cabile. A guesto proposito segnaliamo che nel-
'uso “pistaioio” @ consigliabile aumentare un
poco il precarico della forcella, incrementando
contemporaneamente il freno di ritorno. Per il
monoammoaortizzatore, che al contrano della TDM
€ gotato Oi sistema progressivo, pud invece ri-
sultare sufficiente rendere un poco pil guidata
a corsa di ritorno, senza toccare la taratura in
compressione. Questo perché nelle staccate vio-
lente (dove i freni si nvelano ben modulabili, pur
dovendo intervenire con decisione sulla leva per
ottenere una buona potenza frenante) con la ta-
ratura di sene s1 iInnescano leggeri scompensi,
dovuti all'eccessivo affondamento della forcella
d Causa del repentino cambio di carico. Per quan-
to nguarda la guida su strada, invece, la taratu-
ra standard delle sospensioni si rivela perfetta
anche sullo sconnesso, a moto inclinata, la TRX
filtra le asperita della strada in maniera impec-
cabile, consentendo al pilota di mantenere |'at-
tenzione concentrata unicamente sulla traietto-
na da percorrere. L'insieme telaio/sospensiani,
noltre, conferisce alla biclindrica Yamaha una
buona motricita in uscita di curva, dote partico-
armente apprezzabile nell’utilizzo in pista dove
€ possibile anticipare parecchio I'apertura de
gas. Cio & reso possibile anche dall'ottima ero-
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Nonostante il motore sia lo stesso, TRX e TDM sono ovviamente moito diverse nello stile e nei contenuti. Per

alla sportivita della TRX, il bicilindrico ha una diversa cassa filtro (sotto), carburatori ritarati e un impianto di scarico pid
performante. Per il telaio, poi, si & scelta la soluzione Ducati” con una solida struttura a traliccio in tubi di acciaio.
Rispetto alla versione ‘95, la TDM ha numerose novita: il telaio Deitabox, sempre in acciaio, & stato leggermente accorciato,
mummmmmw(nuaﬁnmmm)mmimh
41 a 43 mm e un monoammortizzatore, anch’esso regolabile, rivisto nella taratura (in basso) e con una pii ampia
escursione. Il nuovo motore, il cui manovellismo & passato da 360° a 270°, & migliorato nel tiro ai medi regimi, mentre la
potenza massima é rimasta praticamente eguale. Ancora migliorabile la funzionalita del cambio, specie nell'uso veloce.

—————
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YAMAHA
TOM - TRX 850

gazione del motore, che supporta in ogni mo-
mento il lavoro della ciclistica, grazie alla vigo-
rosa coppia trasmessa alla ruota (7,9 kgm a 6.000
giri). Il propulsore si differenzia da quello della
TDM per I'impianto di scarico, la cassa filtro, il
filtro dell'aria e la rapportatura della pnma mar-
ca, che sulla TRX & decisamente pil lunga. Le
modifiche alla fluidodinamica hanno consents-
to di ottenere 4,5 cv in pil nispetto alla TDM ( la
potenza massima della TRX & di 74,2 v alla ruo-
ta a 7.250 gin), con una pil decisa propensione
all'allungo (in violente accelerazioni in uscita di
curva d & capitato di oltrepassare, quasi senza ac-
corgecene, di oltre 1.000 giri la zona rossa sul
contagiri...). Questo permette, in CONCOrso con
la miglior aerodinamica, la finale piu lunga e il mi-
nor peso, di ottenere prestazion: velodstiche de-
cisamente buone, consentendo di leggere 1 230
km/h. Anche il propulsore della TRX mette in evi-
denza un'erogazione della coppia sostanziosa a
medi regimi, che si fa sentire con una “voce” di
scarico decisamente...italiana. Inoltre, pur for-
nendo prestazioni di tutto rispetto, il S valvole
della TRX consente di mantenere andature da
passeggio senza che si evidenzi la tendenza a
‘strappare”, anche a regimi Dassi (attorno ai
3.000 girt). Una considerazione sul cambio &
d'obbligo, perché il cinque marce, pur essendo
identico a quello della TDM (salvo il rapporto
della prima), ha un funzionamento decisamen-
te migliore sia per silenziosita d"innesto sia per
precisione. Un piccolo misterc perché i difetti
della trasmissione deila TDM non sono certo una
novita e pertanto non appartengono solo al mo-
dello di questa prova. Quanto al comfort, la TRX
non ha un assetto sacrificato, ma al passeggero
sono riservate dalle condizioni di abitabilita as-
solutamente proibitive. Nel complesso, la TRX
risulta essere un'ottima sportiva stradale che gra-
zie alle sue grandi doti di fruibilita consente di ri-
scoprire il gusto della guida sportiva senza che il
pilota sia costantemente assillato dalla gestione
della potenza di cui molte altre sportive sono
dotate. Crediamo a questo punto che sia chiaro
un fatto: nonostante la Yamaha abbia rpreso
dalla Ducati alcune sceite tecniche e di “imma-
gine”, non si pud certo accusare la TRX 850 di
essere una banale copia della sene 55 Questa
sportiva ha davvero un’anima tutta sua

Prove strumentali: Centro Prove Motociclismo,
Pista Pirelli di Vizzoia Ticino
Fotografie: Alessio Barbanti

Collaudatari: Giorgio Gallinelli, Riccardo Capacchione

Abbigliamento utilizzato: casco Kiwi e Dainese,
tuta Spyke, giubbotto Spidi,
guanti Dainese e Spidi, stivali Alpinestars

Il nuovo bicilindrico parallelo, bialbero con 10
valvole, & decisamente compatto e la
forte indlinazione in avanti del |
gruppo termico permette di 5. |
aspirazione 2
quasi verticali. Il serbatoio ]
separato per |"olio viene portato »i
dietro i cilindri per
concentrare i pesi.
| carburatori
Mikuni da 38
mm sono
dotati di
sensore di
posizione
sulle
farfalle.




al banco dinamometrico

al banco evidenzia le maggiori doti di potenza del
deila TRX che prende il sopravvento su quello della

a partire da circa 4.500 giri. Anche la coppia & piis ro-
sulla TRX, ma solo dai medi regimi, mentre in basso
come ovvio, il motore pits turistico della TDM. Le pic-
flessioni delle curve non si avvertono nell’'uso stradale.

L ] 1 ]
Tom TRX
alla ruota 69,73-7.250 74,26-7.250
albero 76,43-7.250 $1,39-7.25
ia alla ruota 7,246,000 7906000
3 all albero 7.54-6.000 8566000
specfica 90,02 95,87
ta media Gel %31 1631
m-sec
albero 3 1280
e frenatura 3.500 3.600
315 267
alla ruota
inconvenienti
registrati
Nessuno
ita motore
i0 preciso (TRX)
consumi di benzina
comfort
costruttiva
ione passeggero (TRX)
soni alt recimi
marcia troppo lunga (TRX)
alto (TOM)
(ToMm)

Velocita, Accelerazione
peso e consumi TDM. TRX TDM.TRX
Velocita massima: spazio metri tempo secondi velocita km/h
mﬁm7ﬂﬁ 100 5,143 - 115,1- 1245
i - 2 8.000 giri 200 7,841 - 7,580 1464-1549
TR 218,4 kb 3 7900 gin 300 X 2%, —TE
indicata: 230 kevh 2 8.000 gir 1181 7.5-
anche se sulla TDM abbia-

Entrambe le moto s sono ben
mo avuto problema con le prime marce. La

senza carburante guaiche di
e w MMMNWMaMIuHaDmﬂS

TOM: 219,8 (108 ant, 111,38 post)

TRX: 198,0 (35 ant, 103 post) -p-nhs-d-um
TDM-TRX
Consumoc urbano: spazio metri macmdi velocta kméh
TOM: 14,3 kmflitro 100 -
TRX: 13,8 kmvlitro 200 89958983 1135- 1145
300 1NS37ns2 = 1320-1362
Consumo extraurbano: 400 14,552-14,303 _1450-1544
TDM: 18 4 km/litro
TRX: 16,8 km/litro e e e Sttt o 4 5 4
gfiora, anche se di poco, |a prestazione deila vecciia versione.
Consumo a 130 km/h: mauu_m
TOM: 17,7 kmilitro 130 150 km/h
TRX: 18,5 kmlitro MW m 1240 432 kmh
"1

Dati tecnici dichiarati (in parentesi le differenze della TOM)

Moatore: a 4 tempi, bicilindrico parallelo inclinato in avanti, alesaggio per corsa 88,5x67,5 mm, d-
lindrata totale 849 cc, rapporto di compressione 10,5:1, distribuzione bialbero in testa con 5 valvole
per cilindro con comando a catena laterale, raffreddamento a liquido, lubrificazione a carter sec-

o con doppia pompa trocoidale, avviamento elettrico, potenza max 79,7 cv (77) 2 7.500 giri, cop- |

pia max 8,55 (7,8) kgm a 6.000 giri. Alimentazione: 2 carburatori Mikuni BDST 38 con sistema TPS;

capaita serbatoio carburante 18 (20) ltri di cui 3,5 (3,1) di riserva. Accensione: elettronica. Candele |

porti: 2,57 (2.84) in prima - 1,85 in seconda - 1,43 in terza - 117nqmm 1,04 in quinta. Tra-
smissione: primaria 2 ingranaggi a denti dritti, rapporto 1,72 -67/39-, finale a catena, rapporto 2,29
-39117- n.anTﬁuMamimoMomwmt)mmm

ed estensione (solo estensione). Ruote: cerchi in lega; pneumatici 120/60-
I'l(ﬂlll:-lﬂa'l.IWT?(lM!‘nmMmmadnmodmh@tedamm
con pinze a 4 pistoncini, postericre 3 disco da 245 mm con pinza a 2 pistoncini. Dimensioni (in mm)
& peso: lunghezza 2.070 (2.170), larghezza 700 (780), interasse 1.435 (1.470), altezza max 1.115
(1.280), altezza sella 795, peso a vuoto 190 (201) kg.

Manutenzione

Tagliando: programmato ogni 6.000 km. Lubrificazione: olic Sae 20W40-50, capacita 3,5 litri, con-
trollo ogni circa 1.000 km, sostituzione ogni 6.000 km. Distribuzione: gioco valvole da controllare
ogni 24,000 km (42.000). Preumatici: ant 2,25 bar, post 2,5 (2,75) bar, 2,5 e 2,8 bar in coppia.
Dati anagrafici

Costruttore: Yamaha Motor Company Ltd, 2500 Shangai Iwata -Shi-Shizuoka Ke, Giappone. im-
portatore: Belgarda Spa, via Tinelli 67/63, 20050 Gerno di Lesma (M), tel. 03960961, fax 039/6066012.
Gamma colori: azzurro, nero (giallo, verde). Inizio vendite: 04/1996. Cv fiscali: 11. Prezzo: lire
I&gmgﬁmm indicativo ¢...m. Garanzia: tre anni formula Yes. Optional: borse da 38 Ii-
m per

TDM e TRX a confronto con le concorrenti
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